GEMO- VELOREX

Sposob montazu oraz regulacji bezstykowego uktadu zaptonowego GEMO VELOREX.

I. Montaz podzespolow:

Wstepny montaz podzespolow w silniku przeprowadzi¢ w taki sposéb aby elementy mozna bylto
przesuwac- tzn. nie dokrecac ich ,,na gotowe”.

1.Zalozy¢ i przykreci¢ w miejscu oryginalnej krzywki zaptonowej wyzwalacz iskry (stalowy talerzyk z
blaszka).
2.Zatozy¢ i przykreci¢ w miejscu oryginalnego zespotu przerywacza ptytke z impulsatorami.

UWAGA!
Cewki wysokiego napiecia oraz modut nalezy umiescic i przykreci¢ w pojezdzie ,,na gotowe”- nie ma
potrzeby ich przesuwania ani zadnej regulacji.

3.Umiesci¢ w pojezdzie modut zaptonowy.
4.Umiesci¢ w pojezdzie 2x cewke wysokiego napiecia.

UWAGA!

Prosze zwroci¢ uwage na oczka 6mm przy przewodach zielonych- masa. Oczka 6mm MUSZA byé
przykrecone do zrédla masy (biegun ujemny) pojazdu. Przed ich dokreceniem nalezy skontrolowa¢ stan
powierzchni do ktorej bedq przykrecone- jezeli zachodzi taka konieczno$¢ miejsca styku oczek nalezy
wyczyscic z farb i innych substancji.

POMIEDZY KAZDYM OCZKIEM A SILNIKIEM MUSI BYC PRZEJSCIE BIEGUNA UIEMNEGO
(MASY)!!!

5.Spia¢ wszystkie umieszczone w pojezdzie komponenty za pomocg wiazek elektrycznych dotaczonych do
zestawu korzystajac przy tym z dotaczonego schematu elektrycznego.

UWAGA!
Czarna strzatka z cyfrq 1 (przewdd czarny idqcy z modutu zaptonowego) nalezy podlqczy¢ do
istniejqcej instalacji pojazdu w taki sposéb aby:

-po wlaczeniu zaptonu oraz w kazdej pozycji stacyjki w ktorej silnik moze pracowac¢ do przewodu czarnego
plynat prad +12V

Przewdd czarny jest przewodem ,,wzbudzenia” tak zwany ,,plus po/za stacyjkq”; takim samym
przewodem jest przewod idacy do oryginalnych cewek butelkowych wysokiego napiecia, tzn. przewdd od

oryginalnych cewek napiecia mozna wpia¢ do przewodu czarnego z modutu zaptonowego

Przewdd czarny MUSI laczy¢ sie w stacyjce z PIN 15

II. Regulacja:

1.0dkreci¢ swiece zaptonowe

2.Korzystajqc z czujnika zegarowego lub tarczy kqtowej wyznaczy¢ na jednym z cylindréw 7adane
wyprzedzenie zaptonu.



3.Ustawi¢ wyzwalacz iskry w taki sposéb aby poczatek blaszki (znacznika wyzwalacza) ,,wjezdzal” na
Srodkowy punkt impulsatora.

Takie ustawienie znacznika do impulsatora= punkt przeskoku iskry zaplonowej

UWAGA!
Nie ma znaczenia na ktorym z impulsatorow ustawiamy punkt wyprzedzenia zaptonu!

ILUSTRACJA OBRAZUJACA USTAWIENIE WYZWALACZA WEDLUG IMPULSATORA W
CHWILI PRZESKOKU ISKRY:
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4.Jezeli wyzwalacz zostat ustawiony tak jak zostato to opisane nalezy go dokreci¢ przy pomocy Sruby
centralnej tak aby uniemozliwi¢ jego przestawianie (zaleca sie stosowanie podktadek sprezystych oraz
Srednio wiazacego kleju do polaczen gwintowych).

5.Ewentualne mate korekcje ustawiania wyzwalacza- impulsator mozna prowadzi¢ poprzez przesuwanie
plytki z impulsatorami. Jezeli nie ma potrzeby korekcji ptytke z impulsatorami nalezy dokreci¢ przy pomocy
Srubek (oraz podkiadek zwyklych i sprezystych) tak aby zesp6t nie mégt sie luzowac i poruszac.
6.Ustawienie przerwy pomiedzy znacznikiem wyzwalacza a wypustka na impulsatorze:

-ustawi¢ jeden ze znacznikow wyzwalacza na sSrodku impulsatora

-popusci¢ sruby mocujace impulsatora

-przysuna¢ impulsator do znacznika tak aby odleglo$¢ miedzy znacznikiem a wypustka na impulsatorze
zawierala sie w przedziale 0,1 do 0,3mm_(JEDNA DZIESIATA DO TRZECH DZIESIATYCH CZESCI
MILIMETRA!)

-przysuniety na zadang odleglto$¢ impulsator dokreci¢

OPISANA CZYNNOSC NALEZY POWTORZYC W IDENTYCZNY SPOSOB DLA DRUGIEGO
IMPULSATORA.

SZEROKIEJ DROGI!



